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A METRO
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BAKER STREET

Megnyitas: 1863. januar 10.

Kézel van a felszinhez, a felsé ablakokon besiit a nap, és ma
is szinte Ugy néz Ri, mint amikor dtadtdk. De azédta lettek
szomszédjai: a Baker Street feliratu potty a térképeken hd-
rom teljesen kiilondllo szerkezet( dllomdst, tiz vaganyt és
ot metrdvonal megadlldjat jelenti.

AZ ELSO METRO LONDONBAN

1825-ben Angliaban megsziiletett a modern vasut.
Ekkor nyitott meg az elsé olyan, barki altal hasznal-
hato vasutvonal, ahol mar gézmozdonyok is pofékel-
tek a vonatok elején. Néhany évvel késébb Londonban
paran mar azon gondolkodtak, hogyan lehetne a va-
ros slr(i kozpontjaban a fold alatt vasutat épiteni, ami-
vel sokan tudnak kozlekedni, hogy az utcak kevésbé
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legyenek zsufoltak. Leginkabb az egyre forgalma-
sabb palyaudvarokat szerették volna igy 6sszekotni.

Az elsé foldalatti végiil 1863-ban indult el. Az alag-
ut ugy készilt, hogy a felszinrdl indulva kiastak egy
hosszu, mély godrot, megeépitették benne az alag-
ut szerkezetét, majd befedték a tetejét. Ezt kéreg-
vasutnak hivjak, mert a felszint6l csak egy vékony
réteg valasztja el. A belvarosokban ma mar keriilik
ezt a modszert, mert iszonyatos felfordulassal jar.

A metro oriasi siker lett! Egyetlen gond volt vele:
a gézmozdonyok flstje beteritette az alagutakat és
az allomasokat. 1890-ben egy masik vonalon elin-
dult az elsé olyan foldalatti, amit mar aram hajtott,
a kor keresztmetszet(i alagit pedig mélyen a fold
alatt futott. Ezt mar nem felllrél astak, hanem
a mélyben ,banyasztak”.

lejarat az allomasra

BUDAPEST
Budapest az 1800-as évek végén a vilag egyik leg
gyorsabban novekvd varosa volt. Ezt latva két egy-
massal versenyzd, villamosvonalakkal foglalkozé cég
egyutt kért (és kapott) engedélyt arra, hogy fold-
alattit épithessenek.

Az épitkezést a honfoglalas ezredik évforduldja
miatt alig 21 _hérTap alatt be kellett fejezni, hiszen
a nagy Unneplés kezdetén a varos legelegansabb ré-
szén mar nem tatonghattak munkagodrok. Idében
végeztek, igy 1896-ban London utan a masodik eurd-
pai varosban is megnyitott a foldalatti vasut.
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JO, DE MI AZ A METRO?

Ha ezt a szot halljuk, leginkabb a fold alatt futd
vasutakra gondolunk. De val6jaban metré minden
kozlekedési eszkoz, ami a varosokon beliil vagy egy
varos és a korilotte 1évé kisebb telepiilések kozott
egyszerre sok utast tud szallitani. Teljesen elvalasz-
tott kotott palyan, azaz valamilyen sinen megy, és
nem része a vasuthalézatnak. Futhat magasba emel-
ten, a felszinen vagy a fold alatt is.

A metré nemzetkozi szd, olyan, mint a banan: na-
gyon sok nyelven megértik. Sok helyen van ra sajat
kifejezés is: Londonban hivatalosan underground
(foldalatti), de baratainak csak tube (cs6), és biz-
tosan megérti mindenki, ha valaki a legkdzelebbi
subway- (‘Utalatti’) megallot keresi. Hogy még bo-
nyolultabb legyen: hiaba utal mind a harom név arra,
hogy ez a valami a fold alatt van, a londoni hal6zat
fele a felszin felett fut.

ézéqécséﬁ
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CHICAGO

Atadas: 1895. méjus 6.

A vdros egyik legrégebbi metrédllomdsa. Tébbszor
feltjitottdk, de vigydztak arra, hogy megvédjék egy-
kori Rinézetét. A l[ampdk ma is az eredetieket idézik,
és a peron is fabdl van.
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CHICAGO: METRO A MAGASBAN

Az 1800-as évek végén egy masik kontinensen,
az Egyesiilt Allamokban is egyre csak néttek
a varosok. Az egyik leggyorsabban névekvé Chi-
cago volt. ,Ide metrd kell!” — kialtottak fel tob-
ben, a varos vezetdi pedig megengedték, hogy
bator vallalkozok épitkezni kezdjenek.

Van, ahol az a baj, hogy tul kemény a szik-
la a varos alatt, ezért nehéz alagutat épiteni.
Chicagdban nem ez a helyzet: egy oriasi to part-
jan fekszik, és laza, mocsaras talaja van, ami-
ben nehéz a fold alatt épitkezni. Emiatt labakra
allitott metrd épilt, ami az utcak felett megy.
A chicagdi metrot L-nek hivjak, ez az elevated
(‘emelt’) szobdl jon. Azdta végil itt is épultek
fold alatti és felszinen lévé metréallomasok is.

Feltlinhetett, hogy az elsé metrét sem Buda-
pesten, sem Chicagéban nem az allam, és nem
is a varos vezetdi épittették, hanem vallalkozok,
akik egyszer(ien azt gondoltak, hogy az utasok
jegyének arabol tobb pénziik lesz, mint ameny-
nyibe az épitkezés és a muikodtetés keril. Ra-
adasul elmondhatjdk magukrdl, hogy sz6 szerint
uttorék voltak a kozlekedésben. A kozosségi
kozlekedés hajnalan a legtobb helyen ez igy zaj-
lott, s6t, van, ahol ma is hasonléan megy.
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METROEPITES PARIZSBAN

Parizsban — ahogy mindenhol, ahol sok met-
ré épllt, raadasul mas-mas évtizedekben -
az alagutak és az allomasok is kiilénb6zd
modokon készltek.

Néha egyszer(ibb volt a felszinen megépi-
teni az alagiut egy-egy részét, és a kész
szerkezetet eldsni. Ez egy nyilt épitési mod.

— Zart épitési mod, amikor furdépajzzsal as-
nak a fold alatt. A furépajzs fejrészében lévé
kések és tarcsak forgas kozben aproé dara-
bokra forgacsoljak a talajt, amik a pajzson
lévd lyukakon keresztiil egy szallitdszalagra
jutnak, onnan pedig kisebb kocsikon viszik
ki a felszinre. A talaj Osszetételétdl fliggéen
altalaban naponta 5-20 métert lehet haladni
egy ilyen géppel.

A furdépajzs mogott egy hatalmas, sokszor
tobb mint 100 méter hosszu alagltépité gép-
sor van. Ez azért fontos, mert az asassal hala-
do pajzs utan folyamatosan meg kell épiteni
azokat az elemeket, amik az alagutat tartjak,

kilénben beomlik. _]
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ELHAGYOTT ALLOMASOK NEW YORKBAN R179-es New York-i
Egy metré utvonalat sokkal nagyobb macera | metrokocsi
megvaltoztatni, mint egy buszjaratét. De néha | —
szinte mindenhol muszaj, féleg, ahol nagy a ha-
|6zat. Ahogy valtozik a véaros, véltozik az is, hogy
kik és miért épitik a metrot, és hogy a varosban
éléknek mire van szliksége. Nem csoda, hogy D
a hatalmas New Yorkban tobb tucat allomas | ablaktorld Jif
mara mar megsz(int. S6t: olyan is van, amit soha
nem fejeztek be.

A legdiszesebb megsz(int allomas a City Hall,
amit az Ujabb, hosszabb szerelvényekhez at kel-
lett volna épiteni. Ez nagyon sok munkaval jart

viszonylatjelzd

kapaszkodo

| homlokfal
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volna, raadasul a kézelben ekkor mar voltak na- lanc
gyobb és jobb alloméasok. Ezért 1945-ben bezar- ‘(-q_-l‘i‘l‘fas-
R tak. Szerencsére nem bontottak el, vigyaznak ra, S
e néha filmforgatasokat fogad be. dramszedd
. PApUGS
} ) ] Fu clektromos ;
Sok varosban a metr6 elegansnak és kényelmes- kapGsolofej kozponti vonokeszulek

nek szamit, de New Yorkban nem igy alakult.
Nem foglalkoztak eleget a karbantartassal, és
ugy hetven évvel az elsé New York-i szerelvény
elinduldsa utan egyre rosszabb, koszosabb lett
a metro, megjelentek a graffitik, 6sszefirkaltak a
kocsikat, és még rengeteg biincselekmény is tor- .
tént. Ezek miatt sokan elkezdték kertlni a metrot,
ami sem a varosnak nem tett jot (mert még zsu-
foltabbak lettek az utak), sem a metréonak (mert
kevesebb volt a bevétel).

Az éjjel-nappal mikods, mara 400 kilométer
hosszan tekergd és jéval tobb mint 400 meg- [
allobdl allé haldzatra még igy is naponta tobb N
mint hatmilliészor széllnak fel. Evtizedek 6ta
sorra-tjitjak fel-az-allomdsokat, novelik a biz-
tonsagot, cserélik a kocsikat, de sokan még ma
is tartanak a metrotol a varosban.

Ha valaki nem mos fogat, és elkezdenek ki-
_ . _, lyukadni a fogai, akkor sokkal nehezebb ezt
CITY HALL New York elsé metrévonaldn épiilt végdllomds, ahol egy hu- g \ e megoldani, mintha mindennap megtenné. Vala- /

NEW YORK e dac ooy prdatian vissza u metghoe gl I ' hogy ez a helyzet a metroval és a karbantartas- | A metrékocsikon stiriin vannak az ajtok, hogy rovid idé alatt sokan

a peron.) Az dllomast nem haszndljék, de a sineket igen: | ol sal is. tudjanak le- és felszdllni. Ezt utascserének hivjuk.
Megnyitas: 1904. oktdber 27. | ma is vannak olyan szerelvények, amik itt fordulnak meg.
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